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1.1 Einfiihrung
Das vorliegende Flughandbuch enthilt alle notwendigen In-
formationen, die fiir einen sicheren, zweckmifigen und

leistungsoptimierten Betrieb des Fluges erforderlich sind.

Fidir den Einbau und Betrieb spezieller Ausriistung ist die
Bedienungsanleitung des jeweiligen Herstellers zu beachten.

Dieses Flughandbuch ist stets an Bord mitzufihren!

1.2 Ausfiihrungsvarianten
Das Flugzeug wird wahlweise in zwei Ausfihrungen angeboten:

Ausfiihrung "A" Fligelnase und Blattfeder des Hauptfahr-
werks 1in GFK,

preiswerte Rider und Bremsen.

Ausfiihnrung "B "

[}

Fligelnase in Leichtmetall—Blechbauweise,
Blattfeder des Hauptfahrwerk aus Stahl,
Rader (Felgen und Scheibenbremsen) der
Fa.Wieland.

1.3 Hinweisstellen

Fiir die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsame
Handbuchaussagen sind durch untenstehendene Begriffe be-
sonders hervorgehoben:

Warnurnco
bedeutet, dap die Nichteinhaltung einer entsprechend ge-
Kennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittelbaren
oder erheblichen Beeintrdchtigung der Flugsicherheit fihrt.

Hinweis
soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die zwar
nicht unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhdgen, die
aber wichtig oder ungewdhnlich sind, bzw. die aber lang-
fristig Zu einer mehr oder weniger eintretenden Beein-
trachtigung der Flugsicherheit fihren kénnen.
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1.4 Abkirzungen und Erklarungen
IAS Indicated Airspeed; am Fahrtmesser angezeigte Ge-
schwindigkeit ohne Fehlerkorrektur
TAS True Airspeed:; wahre Geschwindigkeit, d.h. IAS um den
Instrumenten-, Einbau-, Hbhen,- und Temperaturfehler
Korrigiert
hPa Hektopascal; Si-Druckeinheit 1 [hPa] = 1 [mbar]
Km/h Kilometer pro Stunde
mph Landmeilen pro Stunde; 1 ([mph] = 1.609 [m]
Xts Knoten; 1 Kts = 1.852 [km/h]
it feet; 1 [ft] = 0.3048 [m]

UoM Umdrehungen pro Minute (oder 1/min)

Vs o Uberziehgeschwindigkeit in Landekonfiguration
Va Mandvergeschwindigkeit

Vro Zuldssige Reisegeschwindigkeit

Ve Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Landeklappen eingefahren

Vee Zuldssige Héchstgeschwindigkeit
Landeklappen ausgeschlagen

Druckhdhe Die am HOhenmesser angezeigte Hohe,

Subscala auf 1013.25 hPa eingestellt ist.

Dienstgipfelhdéhe 1Im Steigflug erreichbare Flughdhe, bei der
die Steiggeschwindigkeit noch 0.5 m/s betragt.

Startrollstrecke Die Strecke vom Punkt des Losrollens bis zum

Punkt des Abhebens.

Startstrecke Die Strecke vom Punkt des Losrollens bhis zum
Punkt, bei dem 15 Metr Hohe erreicht werden.

Zuladung Besatzung, Kraftstoff und Gepack.

wenn die
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.5 Beschreibung und technische Daten

ABRELIILLE L2 HAUPTABMESSUNGEN UND MERKMALE

O Fs B T A S 9.60 [m]
LAl w v vomen 2 o sovvres 2 0 0 SRt 5 5 § UEEEEE S 5 E 4w o 13.20 [m?]

Rumpf :

GOBAMELIANGE: ¢ v vwon U 5 6 S0eHH 5 5 5 50t « v = s 6.30 [m]
5 o 1.08 [m]
HGH Blom & snvan & 0 Syupen & 5 8 500 £ 5 2 % Bobeee o o o ooremicma o o 1.125 [m]

beliwerxKe:

Hoéhenleitwerks-Spannweite...... ... uun... 2.90 [m]
- Flache.......ui .. 1.92 [m?]

Seitenleitwerks-Spannweite. .......ouueuun... 1.27 [m]

~Flache. . ... ... 1.07 [m2]

REALECHATIEIE wumumen © ¢ ¢ movasos 5 8 & Somws £ § 5 SUrEsEmss § 1 bar
Reifengrdfe Bugrad..........oiinunennnn. .. 5.00-5
REIEEHAEUEN: vawpy v v v 2oons 8 8 8 8 00055 5 5 5 Soomemmn « co 0.8 bar
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; | Tabel i 1 =z (Fortsetzng) |
P 4
k | Triebwerksanlage: |
i _ anla
3 |
i b i , 3 |
! | Vierzvlinder-Viertakt-Motor............ ROTAX 912 UL |
i | mit Zahnradaetriebe von................ ROTAX |
| Mo, DTl woms s 558525 tmen x coom o s o o 59.6 [KW] | i
| bel Drehzahl............. ... ... .. 5500 [i/min;] | !
| UBLOrSORaEiE o s € % § £ £ 4 mmmeme » v soms & 5 oo 1 : 2.273 E i
i Starre Zweiblat-Luflt schraube. . ... ... ... 1.66 [mle j b
; |
g Massen: Ausfihrungsvariante -> A B |
]

AL L e i, R TS0

T

LR

SR

-

e

Tratye

Max. Startmass [kgl......ou e ... 450

450

286

164

l

|

I

|

heermasse (bei Grundausstattung) [kgl... 278 f
| |

l

I

30
46

Elaehenbisl 8880t comine s 5 & 8 5.0 e cv-. 34 [kg/m*]
Leistungsbelastung........ouuurronnnn ... 7.5 [kg/KW]

Ruderausschl&ge: (- = nach oben: + = nach unten)

OUETTOET. « & coverses % 8 ¥ 8 § SEEGBEE § S -20° / 415"
Honenruder (Pendelruder = PHREY saun, =16° J »3

Trimmruder (PHR neutral)............ -2/ +6"
Seitenruder........... GHERER S B T § 5 wmere - E35°

Lardeklappen........ ettt tetaiiiiseee.. 0+ 435"

____________w_____L_M“_mJ

Ruderausschlége in [mm] siehe Seite 1 - 5a (ndchste Seite)
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2.1 Allgemeines

M

[y

In diesem Abschnitt sind die Betriebsdrenzen, Instrumenten-
Markierungen und Hinweisschiilder in Ubereinstimmung mit der
BLU aufgefQhrt, die fiir den sicheren Betrieb des Flugzeuges,
seines Triebwerks sowie seiner Svsteme erforderlich sind.

t zulassig und kdnnen zu Beschadig-
uiktur cder der Systeme fiihren!

Fluggeschwindigkeiten

Bei den in der Tabelle angegebenen Geschwindigkeiten
handelt es sich um IAS

Fluggeschwindigkeits—Grenzwerte

Die Flnggqschwindigkoitsgreﬂzen und ihre Bedeutung beim
Bebtrieb des Flugzeuges sind in der nachstehenden Tabolle
wiedergegeben.

i i i il
| Geschwindigkeit [km/h]| IAS | Bemer kun g e n 1
fhiges s ! | 1;
i ) i i i
| Hochstzulidssige- | | Uberschreiten dieser i
I Geschwindigkeit Vyg | 218 | Geschwindigkeit verboten I
i [ ! ]
i [ i
I Reise- | | Uberschreiten bei boigen I
I Geschwindigkeit Vs | 170 | Wetter nicht Zzulassiqg i
(- 1 ! 1
i I I . il
i Abfana- | | Keine max. oder abrupten f
| Geschwindigkeit v, { 150 | Stenerbewegungen oberhalb]||
1 [ | dieser Geschwindigkeit I
IF | I 1
1 1 ] . o
| Landeklappen- | | Keine Uberschreitung bei I
| Geschwindigkeit Veg | 115 | ausgeschlagenen Klappen |
(- i ! 1

Fuesre
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2.3 Fahrtmessermarkierung

Die

Fahrtmesserma

rkierungen und die Bedeutung der einzelnen
Farben sind in der nachstehenden Tabelle wiedergegeben.

ﬁT —

I Markierung
i

Bedeutun g

=

i
| WeiBer

I

Bogen

!

Betriebsbereich “"Fligelki."
voll ausgefahren.

Die untere Grenze ist die
Uberziehgeschwindigkeit

{.\a"'SCI } bei Gmax.

Die obere Grenze ist die
héchstzulédssige Geschwindig-
kKeit bei ausgefahrenen
Landeklappen.

|
I
I

¥
—l
]

h‘
I
I
I
I

[ Griner Bogen

110 =+

Normaler Betriebsbereich
Die unterte Grenze ist die
Cbrziehgeschwindigkeit bei
max.Gewicht und einge-
fahrenen Landeklappen.

Die obere Grenze ist die
héchstzuladssige Reiseqe-
schwindigkeit (Vyo).

170 =+

218

In diesem Geschwindigkeits-
bereich darf nur bei ruhiger
Luft geflogen werden;
Steuermafnahmen sind mit
Vorsicht vorzunehmen.

Strich

i
|
|
|
|
|
|
f
|

u |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

218

Zulassige Hochstgeschwindig-
keit flir alle Betriebsarten

I
l

L
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MOEOTEYEZ ¢ vasioin o vmermn v s o o0 ROTAX 912 A

SLATLIedIS CUNET o & w s § 5 smnn o o 59.6 [KW] bei 5800 (1/min]
Héchste Dauverleistung:.......... 58.0 [KW] bei 5500 [1/min]
Hochstzuldssige Drehzahl:....... 800 [1/min} (5 Minuten)
Maximale Dauerdrehzahl:......... 3500 {i/min]
Leerlaufdrenzahl:...... ... ... .. 1760 [Iming
Héchszu}ésmjge Propelller-

Drehzahl am Boden:............ . . 2287 [1/min]

Schmierstoff:

Oltankinhalt: 3 Liter (Minimum 2 Liter)

KFZ-Markendl: API “gpo— oder "SG"- Motorendl
(keine Additive beimischen)
Bezlglich Viskositzt ist das Betriebshand-
buch fiir den Motor zubeachten.

Kihlmittel: 100 Prozent Glykol mit Antikorrosionszusitzen.
Bei Betrieb lber 15 °C --» Kihlmittel mit
20 Prozent Wasser verdiinnen.
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2.5 Markierung der Triebwerksinstrumente

f i T ] |

g [ Instrument | Roter | Griner | Gelber |Roter |

i i | Strich | Bogen | Bogen |Strich |

b L I [ 1 : ;
1 i 1 ]
[Beralch | Minimum | Normal | Warnung ]Maximal!
| : : : ——

i |Drenzahlimesser ! 1000 [ 1700+ | 5500+ | 5800 i

5 | LU/Min] [ | 5500 | 5800 | |

| | ' | | |

i I i i

i |61 -Tesperatur 50 S50 + 110 110 + 140 140
froq i
el | ! : | 1
i | I | ! |
{ i i 1 [ 1
10ldruck [bar] | 1.5 | 3.0 = 4.0 | 4.0 + 5.0 | 5.0 |
i I I ] { {
| Kihlmittel*? | | | | [
| Temperatur [°C] E | 70 = 90 | 90 + 100 | 100 i
| 1 f ' : :

¢ ;Tﬂ 1!.1"1'“"?"}(0{‘15 I am helfesten Zyiinder gemessen | 150 I

: |Temperatur[°C] | ] ’
| ‘ ; i 1 |

i i

[&upuff v feg] | | 500 + 620 | | 650 |
L I I I [ i

A} weun eln solches Gerpst elngebant {5t
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i T i ]
i Ausfihrungsvariante j A i B |
{ | ! ]
V N . . | i 1
| Hochstzuldssige Startmasse [kgl ! 450 | 450 ]
! ] ; ]
i | i 1
| Max. Zuladung (Grundausstattung) [kg] | 172 [ 164 |
! | { ]
i T i = [l i 1
| Max. Masse auf Gep&ckablage [kg] | 36 | 30 |
i I { i
Schwerpunktslagen

Die Bezugsebene fir die Schwerpunktslage liegt in der
Fligelvorderkante (im geraden Bereich).

Bei horizontaler Ausrichtung des Kabinenbodens liegt
diese Ebene senkrecht.

Bin Verfahren zur horizontalen Ausrichtung des Flugzeuges
befindet sich im Wartungshandbuch (MAINTENANCE MAWUAL)

Ausgabe 1/95.

Die Grenzwerte fiir den Gesamtschwerpunkt:

Vordere Schwerpunktslage:.........320 [mm] hinter BE

Ruackwértige Schwerpunktslage:..... 420 [mm] hinter BE

T




M ST R e e e - a = = 4%
2 ] i
o e T P = L ANITNDT
! III._(\.';:?':! c.hdl-\nn--ﬁ ATRSIAUNIDEE :I. U:_ i ‘L.L':]C}-—; i :—LL} -‘{::de | PLUG-'_}‘ANUBLJC
¥ ol=s A | ;
o g L] ~ p— ; o~ ..
g PS2 ECHO (912) | Seite2- 7
Bovepuennns {
LT TR DRI e i — e R T S

2.8 Zuldssige Flugmandver

Das Ultraleicht-Flugzeug ist fir die in normalen Betrieb
erforderlichen Flugmandver zugelassen.
Cuerneigung kleiner 60°

R

RKrrmres o0 2 17y ¥ = 2 e ivey ey !

e

2.9 8Bichere Abfang-Lastviel fache

T AT

Geschwindigkeit Va bis Ve

+
S
=
B
1=y
o

i

!

I

X . - - -

{ Positives Lastvielfache
!

H

H

L

Negatives Lastvielfache f 0 [ = 250 |
!

TEES

2.10 Flugz@ugbesatzung

Einsitzig nur vom linken Sitg aus fliegen.

2.11 Betriebsarten
Zugelassen sind Flilge nach Sichtflugregeln bei Taae

Nicht zugelassen sind: Fluage in Gewitternahe und bei
Vereisungsgefahr
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verbieit: Superbenzin oder AVGAS 100 LL in Einzelf&lien
>> Beachten Sie das Motor—ﬁetriebshandbuch! ¥

. R i vy s wefoes Gt o — i
Wvorerdl bytebey i I A 5,_§k_’._f P =1 dGZbUG {
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2.14 Hb6chstzulissice Seitenwindkomponente
“f

Die maximale Seltenwindkomponente betragt 37 [km/h]

2.15 Hinweisschilder fur Betriebsgrenzen

Im Sichtfeld deg Piloten befindet sich ein Schild (oder
Schilder mit Hinweisen auf die:

> Maximale Zul aching
> Fluagaschwindigkeits - Grenzwerte

> Rauchen verboten
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einhaltet eine Checkliste sowie
eneu Verfanven beli eventuell

ﬁryeﬁ von Notfallen im Flughand-
shalb sind Kenntnisse tber das
» hier besonders das Rettungs-
P34ﬁ;en bei der LOsung von auf-
h. Das heiBt, daB solche
den missen!

o

o -
L]
H
0
]
1]
e

~er, das Rettungssystem aus-
die Insassen vorzuneamen
beide Knie anziehen,

und Systeme ausschalten,

:TLQ
r,.

4a]

A

A

Fho D or

=

o

dringend empionlen, auch die Angaben fGr dun
die Wartung und Stdrungssuche fiir den ROTAX 912
en im ROTAX-Betriebshandbuch) zu beachten!

e

Z il eE

E')

Starts

(JJ
oE

d

100 bis 110 {km/h]
chwindigkeit vermindern

Gger Kraftstoffversorgung
zurlicknehmen und wieder Vollgas

Wazrvirizag
die Stdérung nicht sofort beheben, und giot der
brauchbare Leistung mehr ab oder bleib: der
so ist unterhalb einer Flughdhe von 500 ft
e Covaueau51andunq mit nur geringen XKurs-
1cernlsoe1 auS?uue;cpen, durchzufiihren.

.3 beschrieben

der bebautem Gebiet, ist
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; B2 Motorstdrung wiahrend des Fluges

; Grund kann sc Wasser im Kraftstoff, Vergaservereisung

: 1. Geschwindigkeit nicht unter 100 - 11G¢ km/h

§ 2. Kraftstoffkontrolle Vorrat

: 3. Gasbedienung betitigen

: 4. ZGndung (Magnet 1 u. 32) "Ein"

: Dreht der Propeller nicht curch Fahrtwind mit, Starter

: betatigen.

! Springt der Motor nicht an und ist die Flughdhe aus-

: reichend, Notlandung vornehmen (siehe Punkt 3.3). i
: 4
i 3.3 Notlandung wegen Motorstillstand, das Gelénde ist ifir eine

? Landung einigermafBen geeignet.

j 1. Geschwindigkeit 100 - 110 [km/]

: 2. Gleitwinkel ca 1:13

é 3. Landeklappen volliausfahren

! 4. Trimmung auf leichtes Sinken

) 5. Benzinh&hne schliefen

; 6. Hauptschalter "AUS"

g 7. Anschnallgurte festziechen

: 7. Landung nach Méglichkeit gegen Wind vornehmen

{ 9. Nach der Landung das Flugzeug schnellstmndglich

j verlassen und Motor beobachien

g Warriwrror

; Auch wenn das Flugze g nicht besch&digt wird und der Motor

‘ wieder anspringt, ist in Deutschland aus rechtlichen

5 Grinden ein Wﬁeae*s art nicht erlaubt!

; i
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: 3.4 Unbeabsichtigtes Trudeln i

P 2.4.00 Falle eines unheabsichtigten Trudelns in ausreichender

; e, 1st folgendermaBen zu Verfahren:

] 1. Motor auf Leerlauf i

i 7. Seitenruder voller Ausschlag gegen Drehrichtung

: 2. ste nach vorn drucken

: 4. Knippel in dieser Position halten, bis Trudeln beendet E

; 5. Seitenruder in Mittelstellung und unter Beachtung der ¢

¢ Fluggeschwindigkeit weich abfangen; keine abrupten i

‘ Steuerbewegungen!

‘

; 3.4.2 Im Faile eines unbeabgichtigten Trudelns in Hdhen unter-

: halb von 150 [m] (500 [ft]) ist das Rettungssytem aus-

i zuldsen!

! 3.5 Unkontrollierter Flugzustand

} Im Falle eines unrkontrollieten Flugzustandes oder Musfall

i der Ho6hensteuerung ist das Rettungsgeridt auszuldser!

b
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linken Tragflligelnase auf Beschédigungen

{B) Kontrolle linken Queruders und der Landeklappe
auf Freigdngigkeit, Spiel und Beschadigungen

des linken Rades auf Reifendruck und
sowie den Reifenzustand
T Bremseinheit auf Dichtigkeit und Ver-

es Hohen— und Seitenleitwerks sowie der
Trimmung auf Freigédngigkeit, Spiel und Beschéadigung
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COSTRUDON  AERONAUTICHE ULTRALEICHTFLUGZEUG FLUGHANDBUCH

TECNAHM ..

P32 ECHO (912) Seite 4 - It

(G)

(H)

VE)

(L)

(M)

(N)

(0)

(P)

(Q)

(R)

Kontrolle des rechten Queruders und der Landeklappe
auf Freigédngigkeit, Spiel und Beschadigungen

Kontrolle der rechten Flligelnase auf Beschadigungen
und frei von Verschmutzungen

Kontrolle des Tankverschlufes auf Festsitz und Dichtig-
keit sowie Funktion der Tankentliftung (frei von Ver-
schmutzungen)

Kontrolle der rechten Bohrung fiir stat. Druckausgleich
auf Schmutzfreiheit

Kontrolle des Bugfahrwerks auf Risse und Zustand der
Gummielemente

Kontrolle des Propellers --> Zindung AUS !
auf Steinschlag, Regenerrosion und Risse

Triebwerksanlge --> Zindung und Elektrik AUS!

Offnen der Motorhaube und Kontrolle auf Fremdkdrper und
Leckage, Fehlen oder Lockerungen von Befestigungen;
Kontrolle der Motoraufhdngung auf Funktion und Festsitz
Olstands- und Kihlmittelkontrolle; hierzu siehe auch
die Beschreiburig im ROTAX-Betriebshandbuch!!!
Motorverkleidung auf Verschlisse, Befestigung und Risse

Kontrolle der linken Bohrung fir stat. Druckausgleich
auf Schmutzfreiheit

Kontrolle des TankverschluBes auf Festsitz und Dichtig-
keit sowie Funktion der Tankentliftung (frei von Ver-
schmutzungen)

Kontrolle des Staurchrs an der linken Fliugelstrebe
auf Kkorrekte Befestigung, entfernte Schutzhiille
und Schmutzfreiheit

Weitere Kontrollen

- Flihrerraum auf Fremdkérper und lose Gegenstinde
-, Verglasung aus Plexiglas

- Freigdngigkeit der Steuerung

- Sicherungen iiberpriifen

— Rettungssystem auf Befestigung




COSTRUDOR  AERONAUICHE ULTRALEICHTFLUGZEUG FLUGHANDBIUCH

TECNAM .,

P92 ECHO (912) Seite4 -5

4.4 Normalvefahren und empfohlenen Geschwindigkeiten

4.4.1 Anlassen des Triebwerks und Warmlaufen

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
(f)
(g)
(h)
(i)
(3)

(k)

(1)

(m)

(n)

(o)

Benzinstand beider Behilter prifen

Feststellbremse angezogen

Hauptschalter ein

Benzinhahn links und rechts 6ffnen

Gashebel in Leerlaufstellung

Propellergefahrenzone frei

Zundschalter ein (Magnet 1 und 2)

Bei kaltem Motor Choke ziehen

Starter betéatigen

Wenn Motor 1&uft, eine Drehzahl von 2500 UPM wiahlen
Bei heifen Motor auf eventl. Dampfblasenbildung achten
(Motor ca 1 Minute mit wechselnder Drehzahl laufen

lassen)

Zum Abbremsen Flugzeug gegen Windrichtung stellen
Motorwarmlauf bei 2000 bis 2500 UPM

HHImnwes.s
Langeres Warmlaufen ist zu vermeiden!
Zindkreise "1" und "2" bei einer Drehzahl von
3850 UPM iiberpriifen; Drehzahlabfall max. 300 UPM

Ladevorgang der Lichtmaschine liberpriifen

Minimale Oltemperatur vor dem Start: 50° C
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TECNAM ..

P92 ECHO (912) Seite 4 - ¢

4.4.2

Startvorgang

(a) Kontrolle der Ruder auf Freigangigkeit
Landeklappeneinstellung auf Startposition (2 LED rot)

(b) Sicherheitsgurte anpassen und schliefen

(c) Tiaren geschlossen, Sicherheitshebel verriegelt

(d) Trimmung neutral oder leicht "nose up" Position

(e) Drehzahl auf 5800 UPM steigern (Vollgas)

(f) Anfangsgeschwindigkeit fir den Steigflug = 90 [km/h]

(g) Wenn eine ausreichende H&he iiber Grund erreicht ist,
Landeklappen einfahren

Steigflug mit Vollgas
Beste Steiggeschwindigkeit Vy bei 100 bis 110 [km/h]

Bester Steigwinkel bei 85 bis 90 [km/h]

Reiseflug

-> 75 */« max. Leistung -> 5300 UPM: V = (km/h]
-> 65 */+ max. Leistung -> 5000 UPM; V = [km/h]
-> 55 */« max. Leistung -> 4800 UPM; V = [km/h]

Kontrolle der 0l-und Kihlmitteltemperatur und Drehzahl

Warrnunc
Bei niedriger AuBentemperatur (-2° bis 5° C) und hoher
Luftfeuchtigkeit, besteht die Gefahr einer Vergaserver-
eisung.
Eine Vergaservorwdrmung ist nicht vorhanden: deshalb sind
diese Wetterlagen tunlicht zu vermeiden!
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TECNAM ..

P92 ECHO (912) Seite 4 - 7

4.4.5

Landeanflug und Landung

Der beste Gleitwinkel (1: 13) liegt bei einer Fluge-
schwindigkeit von 100 bis 110 ([km/h]

Bei lé&ngerem Sinkflug von Zeit zu Zeit Gas geben, um
ein zu starkes "Auskithlen" des Trieberks zu vermeiden

Bel einer Fluggeschwindigkeit von etwa 105 [km/h], Lande-
klappen auf Stellung 2 LED ausfahren

Landeanflug bei 85 bis 90 [km/h]
Im Endteil Landeklappen ganz Ausfahren

Empfohlene Landegeschwingigkeit ca. 75 [km/h]

Abstellen des Triebwerks

Bei hoher Betriebstemperatur der Triebwerksanlage, den
Motors ca. 2 Minuten bei einer Drehzahl von 3000 UPM
laufen lassen, anschliePend die Drehzahl auf 2000 UPM
reduzieren und dann erst Motor abstellen.

Parken

Bei kurzeitigen Parken soll das Flugzeug gegen den Wind
ausgerichtet und die R&der mittels Parkbremse blokiert
werden.

Bei ldngeren, unbeaufsichtigten Parken, oder anderen
Bedingungen, ist das Flugzeug an den vorgesehenen Punkten
Zzu verzurren und die Rader zusétzlich durch Bremskldtze
2u blockieren. Die Benzinhidhne sind zu schliefen.

HIinwerss :
Langeres Abstellen im Freien ist ohne besondere Schutz-
mafnahmen zu vermeiden.
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Leistunagen

Allgemeines

Anzeigefehler des Fahrtmessers

Uberziehgeschwindigkeit

Start- Landestrcken

Steigleistung

Reisegeschwindigkeit und Verbrauch

Seitenwind

Larm - Grenzwerte
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| — TECNAM.. P92 ECHO (912) Seite § -2

1

5.1 Algemeines

Dieser Abschnitt enthalt die wichtigsten Daten zur Flug-
planung.

Die im Abschnitt angegebenen Grenzwerte dirfen dabei in
Keinem Fall {iberschritten werden!

5.2 Anzeigefehler des Fahrtmessers
Die Differenz zwischen IAS (Indicated Air Speed] und CAS
(Calibratet Air Speed) bleibt in den Grenzen von + 3 %
fir alle Geschwindigkeiten oberhalb 1.3 Vs

5.3 Uberziehgeschwindigkeit

Flugzeugzustand: Maximale Flugmasse, Triebwerk im Leerlauf
geringe Beschleunigung

* Landeklappen-Ausschlag 30° --» Vso 67 [km/h]

1

x Landeklappen—Ausschlag 0° —=> vyg,

]

62 [(km/h]

5.4 Start- und Landestrecken

Bedingungen: Max. Flugmasse, ISA-Bedingungen
ebene Grasbahn, kein Wind

Start mit 1/3 max. Klappenausschlag = (10°):
Startrollstrecke ................ 80 [m]
Startstrecke (15 m Héhe)......... 165 [m]

Ausrollstrecke mit vollen Klappenauschlag = (30°)
90 bis 100 [m]
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5.5 Steigleistung Vy tliber Flughéhe (H) siehe untenstehendes
Diagramm
Bedingungen: Maximale Flugmasse, maximale Leistung
ISA-Bedingungen

o |' | 7
Vv [m/sec] +““““~HHE [ | |
5.0 % | { _%
| | l
I l l |
4.0 I | %
I l | [
| | | ‘
3.0 |— { i 1
0 1000 2000 H [m] 3000

5.6 Reisegeschwindigkeit (Vr) und Verbrauch !
Bedingungen: Maximale Flugmasse, Propeller 1.66 [me ]

ISA-Bedingungen (Steigung bei 0,75R = 20)
[ T T
|Drehzah1*>| Leistung Fluggeschw. Verbrauch
| (U/min] |in Prozent| CAS [km/h] Liter/h |
L I ] ] |
[ | | ] —]
| 4800 ' 55 150 13 [
- | —|
| 5000 [ 65 165 14 [
| ] |
| ] 1
| 5300 | 75 | 175 17 |
L I 1 | |
*) = HMotordrehzahl '

5.7 Seitenwind ,
Nachgewiesene Seitenwind-Komponente —--3 37 [km/h]_

5.8 Larm-Grenzwert: 59 dB(A) nach LS-UL 95
SteigflugmeBverfahren am 19.07.1995
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F 8.1

Hinweis

Im nachfolgenden Abschnitt wird die Zuladung und der
Schwerpunktsbereich angegeben, in dem das UL- Flugzeug
P 92 ECHO (912) sicher betrieben werden kann

Wageverfahren

Das Wageverfahren und die Bestimmung des Leergewichts-
schwerpunkts ist im Wartungshandbuch (MAINTENANCE MANUAL)
Seite 15 und 16 angegeben.

Die Wagung dient zur Bestimmung der Leermasse und des
Leermaseen—-Schwerpunkts und darf nur von befugten Personen
durchgefihrt werden.

(Beispiel siehe Seite 6-3)

Wagebericht

Anlaflich Ausriistungsanderungen, Reparaturen, Lackierung
etc., ist das Flugzeug durch eine befugte Person in Uber-
einstimmung mit dem MAINTENACE MANUAL zu wiegen.

Vorher ist die Ausristungsliste zu Uberpriifen und evtl. zu
erganzen.

Ein Wagebericht ist nach untenstehenden Muster zu erstellen.
Der Wagebericht wird in der Lebenslaufakte des UL-Flug-
zeuges aufbewahrt. '

Leerl’l’lasse:.....--.-.¢-..- Gleer‘

]
~
~
Q

Leermassen—-Schwerpunkt:.. Dieer veev. [mm]

n
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Muster:

Werk-Nr.: 77/
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Technische Daten nach Ksnnbiatt

i. Bezugspunkt 3.P.;
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2. Homzontale Bezuglinie B,L.;
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Teilgewichte N. T
o Leergewicht &
kg kg g * 77,5 kg
Tragwerk rechts 32,5 4 Zilad
= u ]
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1
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Ausristungsverzeichnis fiir Ultraleichtflugzeuge

Ot Yenzin en Datum: £§ ©7. oF

Musiar ?(:52 (_;_:C,-. Werk-Nr.: ﬂ/c [D_

M I

Einbauort =)

X 1 |Bezaichnung | Baumuster | Hersteller
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K’ 4/1’:14{6'3‘5-7—»",,2_)/
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X I Heéhenmesser [ [
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><|Drenzanimesser

Sprechfunk- u. Navigationsfunkgerite

X|Oleruckmesser [ i} ;
*|Olthermometer H
Amperemeter J 1'
Kraitstoffvorratsanzeige
=>4 Navigationsintrumente [ ]
>-<]Magnet';§cmpa{3 | ,
: r : i
'}r"w
1 el

Sﬂrecrmnxgerat = |

|
J 2 ol
|eLT N
Sonstige Geridte |

Schultergune

Baucicune
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NN

Ausstattung -l s e
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C/y Racverkie:dung 3

’gl us Verkleidungen ; _ I 5 5 i
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H
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|
i
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6.4 Zuladung
Max. Zuladung Ausfithrung " " ": 450 - Gieer = ...... [kg]
Ausfithrung " ": 450 - Gieer = ...... [kgl]
(Die Zuladung besteht aus Insassen, Kraftstoff, Gepack)
Eine Mindestzuladung ist nicht festgelegt
Max. Zuladung im Gepéckfach: ............u.... 30 [kg]
6.5 Ermittlung des Gesamtschwerpunkts " Xs"

i

| Bezeichnung i AG [kgl i D [m] AG x D (kgm)
It
T

“ Leermasse | |

1
I ] |
| Besatzung 0.37

f—
]

Kraftstoff 0.27

=:ﬂ======m£ =g

|

|

| Gepédck (max.30 [kg])
ll} .

|

I

|
|

EAG x D
Xs = = [m]
L AG
Xs
Xs in °/, = X 100 =
1+4

Die Gesamtmasse darf 450 [kg] nicht ﬁberschreiten"

Der Gesamtschwerpunkt muf in einem Bereich von
Xs = 0.32 bis Xs = 0.42 [m] liegen !
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6.6 Ausriustzngsverzeichnis

Datum

Benennung

T T
Baumuster | Hersteller

T
Einbauort | G [kg]

Fahrtmesser 80
Hohenmesser 80
Variometer 80
Libelle 56
Kompass

Drehzahlmesser

Oltemperatur
6ldruck

bremsen

| Kiihlmitteltemperatur

Betriebsstundenzahler
Sicherungen (7 Stiick)
Landeklappen-Anzeige

Trimmruder-Anzeige

Anschnallgurte r.und 1.
GFk-Sitze, verstellbar
Tliren 1.05 [m]
Batterie 12 [Ah]
HFB-Schwinge in GFK
UL-Rdder mit Scheiben-

26 Liter-Tank je Fléache

Rettungsgerdt BRS-5

(mme] |
(mme ]
{mme ]
(mme ]

1

LG

(kal |
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INHALTSVERZE}ICHNIS
Abschnitt VII

ESeassczlllfea:Llallrlcq de s Flugz=euges

.1 Hinweise

Tragwerk (Fig.9)
Landeklappenantrieb (Fig.10)
Quersteuerung (Fig.11)

Hohenruder (Fig.12) (Pendelruder)
Hohensteuerung (Fig.13)
Seitensteuerung (Fig.16)
Hauptfahrwerk (Fig.19)
Hydraulische Bremse (Fig.20)
Bugfahrwerk (Fig.21)
Kraftstoffanlge (Fig.22)
Instrumenten-Panel (Fig.23
Elektrische Anlage Fig.25)

Anlage far statischen und Gesamtdruck (Fig.zé]
Rettungssystem (Fig.27)

Triebwerk --> siehe Motorhandbuch
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7.1 Hinweise

Die nachfolgend angegebene Abbildungen {iber die wichtig-
sten Struktur—Komponenten und Systeme, sind Zur schnellen
Information des Piloten gedacht, die fiir den Betrieb und
Handhabung des Flugzeuges von Nutzen sein kénnen.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der einzeln Abbildungen, "
entsprechend den angegebenen Nummernangaben, findet der
Anwender in MAINTENANCE MANUAL (PS2 EcHO 912).

Ausgabe 1/95

FIGURE 9 - WING STRUCTURE
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FIGURE 11 - AILERON CONTROLS
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FIGURE 12 - STABILATOR
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FIGURE 16 - RUDDER CONTROLS
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TYPE PRESSURE
" MAIN WHEEL 5.00-5 11psi.
NOSE WHEEL 5.00-5 14 p.s.i.
/"‘ 6
/// |
7
ro M
FIGURE 19 - MAIN LANDING GEAR
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',

FIGURE 20 - HYDRAULIC BRAKE SYSTEM
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FIGURE 21 - NOSE WHEEL LANDING GEAR
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FIGURE 22 - FUEL SYSTEM
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.+ THERMOMETER l :

FLAP INDI CATOB .

'/

STABILATOR
TRIM INDICATOR

AlR SPEED
INDICATOR

(o1L THERMOMETER )
/ Y
'_:‘_. =\ _-{01L Pressure
) ) Leauce
LI )
L)

-
.E. hGENERATOR l
- G

\ WARNING L IGHT

\ @@@@@@

—|THF€OTTLE| _{_FUSC FANE'-j
LFLAD CONTROL l \ LnAolo HOUS I NG
SWITCHES ’
(Bank (NDicaTOR)

FIGURE 23 - INSTRUMENT PANEL LAYOUT
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Einbau des Rettungssysten

(Fig. 27)
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INHALTSVERZEICHNTIS

Abschnitt VIII

Wartunaoag und Handhabuncoc

.1 Allgemeines

.2 Wartung des Motors

.3 Wartungsintervalle fiir das Flugzeug

.4 Reparaturen
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8.1 Allgemeines

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur
korrekten Handhabung am Boden sowie zur Pflege angegeben.

Im "MAINTENACE MANUAL" werden bestimmte Wartungs- und
Prifarbeiten aufgezeigt, die eingehalten werden missen,
damit das Flugzeug zuverldssig betrieben Wwerden kann!

Wartung des Motors

Fiir die Wartung des Motors ist das "BETRIEBSHANDBUCH fir
ROTAX A" maBgebend. Es ist Teil des MATINTENANCE MNUALS.

Dort sind sowohl die tdglichen Kontrollen, als auch die

periodischen Kontrollen sowie die Wartung des Triebwerks
angegeben. ‘

Wartungsinterwalle fiir das Flugzeug

Die Wartungsintervalle sind alle 50 Stunden und alle
100 Stunden. '
Dariiberhinaus ist eine jihrliche Wartung und eine Jahres-
nachpriifung vorzunehmen.

Die jeweils erforderlichen WartungsmaBnahmen sind dem
"MAINTENACE MANUAL P92 ECHO (912)", Seite 9 bis 1.35
zu entnehmen (siehe auch die nachfolgenden Seiten}.‘

Reparaturen, Wartung und Jahresnachprﬁfungen dirfen
nur von qualifizierten Personen und nach Genehmigung
durch die Fa. Schiilein Aerostar GmbH. durchgefiihrt
werden!
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1.7 POINTS OF FREQUENT INSPECTION AND MAINTENANCE (See Figure 3)

(1)

2)
3)

(4)

(8)

DAILY INSPECTIONS

Pitot and Static Pressure Ports:-
Check that they are clean and unobstructed.

Oil:- Check the oil level in the tank.

Drainage of Fuel Filter Bowl:- Activate the bowl’s drainage valve and allow

fuel to drain until any eventual moisture or sediment is removed.

Fuel Tank Vents:- Check that the vent tubes are unobstructed.

50 HOUR INSPECTIONS

Battery:- Check the electrolyte level and grease the cable terminals

Engine Oil:- Change the oil and the cartridge

Carburetor Air Filter:- Remove and clean accurately. This operation should

be carried out more frequently in dusty areas.

Fuel Filter:- Remove and clean.
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100 HOUR INSPECTIONS

(9)'5;:-." Bt'ake Oil:- Chcck the level in the brake reservoir, 10catcd pnder r.he;,LH °cat

- and lf nccessary refill with UNIVIS Ja3oil, &

(IUj Pmpeller - Comrect bolt tightening fitting to propeller- (tmdumwrench settmg 18
- Nm) check, after initial 25 hours and repeat to 100 hours 6t anyway every 6 month;

after restore safety wiring,.

(11) Tyres:- Check condition and inflation pressufe;

.FIGURE 3 - POINTS OF FREQUENT INSPECTION AND MAINTENANCE
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1.8 POINTS TO LUBRICATE (See Figure 4)

{2

3t 4
5

6- 7

8« g

10

11

12

13 - 14

15

16

17

18

19 - 20

21

70,5195

24 - 25

26 - 27

28 - 29

30 - 31

32

33

34 - 35

36

37 - 38

39

40

: Rudder Hinges

: Rudder Conwol Cable Connecting Rod Ends
: Rear End of Stabilator Control Rod

: Elevator Support Bearings

: Tab External Hinges

: Tab Control Connecting Rod Ends

: Stabilator Through Rod

: Stzbilator Control Connecting Rod

: Alileron External Hinges

: Aileron Bellcrank Lever

: Alleron Contol External Connecting Rods
7 Aileron Conwol Through Rod

. Fizp Control External Connecting Rods

: Flap Torque Tube Brackets

: Electical Acmator Attachment

: Pedal Supports

: Brake Lever Supports

: Conmol Assembly Brackets

: Aileron Conwol Cable Pulley Assembly
: Conrol Assembly Levers

: Elevator Control Rod Attachment

: Nosewheel Landing Gear Bushings

: Steering Wheel Control Rod Link Arms
: Noseheel Landing Gear Shock Absorber Amachments
: Nosewhesl Leg - Whealfork Attachment
: Forward End of Swbilator Control Rod

: Conwol Cable and Connecting Rod Ends on the Pedal Levers
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EVERY 50 HOURS
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